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(54) Zugangskontrolleinrichtung 

(57) Gegenstand der Erfindung ist eine Zugangs- 
kontrolleinrichtung, weiche mit wenigstens einer 
Schliisseleinheit (2), zumindest einer Schlossanlage 
(3,4) und wenigstens einer Uberwachungszentrale (8) 
ausgerustet ist. Die Schliisseleinheit (2) wird regelma- 
Big von etnem Bediener mitgefuhrt. Die Schlossanlage 
(3,4) verschafft ublicherweise dem Bediener mit Hilfe 
der Schliisseleinheit (2) Zugriff auf einen Sicherungsge- 
genstand (1), vorliegend ein mobiles Gefahrt (1). Die 



Uberwachungszentrale (8) kommuniziert zumindest mit 
der Schlossanlage (3,4). AuBerdem uberpruft die Uber- 
wachungszentrale (8) und/oder die Schlossanlage (3,4) 
wenigstens den Bediener und die Schlussefeinheit <2) 
auf ihre Zugriffsberechtigung zum Sicherungsgegen- 
stand bzw. mobiien Gefahrt (1). ErfindungsgemaBuber- 
mittelt das mobile Gefahrt (1) zumindest nach erfolgrei- 
chem Zugriff des identifizierten Bedieners zeit- und/oder 
orts- und/oder bedienerabhangige Nutzungsdaten an 
die Gberwachungszentrale (8). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Zugangskontrollein- 
richtung, mit wenigstens einer Schlusseleinheit, die re- 
gelmaBig von einem Bediener mitgefuhrt wird, zumin- 
dest einer Schlossanlage, welche ublicherweise dem 
Bediener mit Hiife der Schlusseleinheit Zugriff auf einen 
Sicherungsgegenstand verschafft, sowie zumeist im In- 
nern des Sicherungsgegenstandes angeordnet ist und 
mit wenigstens einer Uberwachungszentrale, die zu- 
mindest mit der Schlossanlage kommuniziert, wobei die 
Uberwachungszentrale und/oder die Schlossanlage 
wenigstens den Bediener und die Schlusseleinheit auf 
ihre Zugriffsberechtigung zum Sicherungsgegenstand 
hin uberpruft. 

[0002] Eine derartige Zugangskontrolleinrichtung ist 
durch die europaische Patentanmeldung 0 949 595 A2 
bekannt geworden. Hier wird eine sogenannte "Multi- 
funktions-Smartcard u beschrieben, die nicht nur ais 
Schlusseleinheit fungiert, sondern auch weitere Infor- 
mationen tragen kann. AuBerdem wird die Kommunika- 
tion mit einem (Rechner-) Netzwerk behandelt. 
[0003] Daneben ist es aus der Praxis bekannt, ein 
mobiles Gefahrt, beispielsweise ein Kraftfahrzeug, mit 
einer derartigen Karte beriihrungslos offnen zu konnen. 
- Der Stand der Technik vermag nicht in alien Punkten 
zu uberzeugen. So eroffnet der vorerwahnte Schlus- 
selersatz nur die Moglichkeit, ein einziges bestimmtes 
Kraftfahrzeug offnen zu konnen. Im Ubrigenfehlen hier- 
bei die eingangs bereits beschriebenen Zusatzf unktio- 
nen. Folglich lasst sich eine flexible Nutzung beispiels- 
weise eines Fahrzeugpools hiermit nicht darstellen. 
[0004] Der Erfindung liegt das technische Problem 
zugrunde, eine Zugangskontrolleinrichtung des ein- 
gangs beschriebenen Aufbaus so weiter zu entwickein, 
dass hiermit flexibel auf eine Vielzahl von (mobilen) Si- 
cherungsgegenstanden zuruckgegriffen werden kann, 
wobei gleichzeitig die Zugangsfunktionen vereinfacht 
werden sollen. 

[0005] Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfin- 
dung bei einer gattungsgemaBen Zugangskontrollein- 
richtung vor, dass der Sicherungsgegenstand als mobi- 
les Gefahrt, beispielsweise Kraftfahrzeug, Zug, Flug- 
zeug, Fahrrad, Motorrad etc. ausgebildet ist und wenig- 
stens nach erfolgreichem Zugriff des identifizierten Be- 
dieners zeit- und/oder orts- und/oder bedienerabhangi- 
ge Nutzungsdaten an die Uberwachungszentrale uber- 
mittelt. in der Regei wird es sich bei diesen Nutzungs- 
daten um zeit- und orts- sowie bedienerabhangige 
Informationen handeln, die an die Uberwachungszen- 
trale - drahtgebunden oder drahtlos - gesendet werden. 
[0006] Hierdurch wird die Uberwachungszentrale u. 
a. in die Lage versetzt, ein bedienerabhangiges Nut- 
zungsentgelt erheben zu konnen, welches die tatsach- 
lichen Verhaltnisse detailgetreu abbildet. Das heiBt, es 
wird nicht nur die zeitliche Nutzung des mobilen Gefahr- 
tes durch den identifizierten Bediener beriicksichtigt, 
sondern auch die jeweils zuruckgelegte Wegstrecke. 



Die Oberwachungszentrale ist also immer iiber das je- 
weilige mobile Gefahrt, beispielsweise Kraftfahrzeug, 
den zugehorigen nutzenden und zuvor identifizierten 
Bediener, den Aufenthattsort und die bisherige Nut- 

? zungszeit informiert. 

[0007] In der Regel ist das mobile Gefahrt mit einer 
Fahrsperre, insbesondere Wegfahrsperre ausgerustet. 
Diese Fahrsperre lasst sich vorteilhaft mittels der 
Schlusseleinheit entsperren. Dabei kann der beschrie- 

o bene Entriegelungs- bzw. Entsperrvorgang mit einer 
weiteren Bedieneridentifikation flankiert werden, um si- 
cherzustellen, dass tatsachlich nur der erfasste und re- 
gistrierte Bediener in die Lage versetzt wird, das mobile 
Gefahrt bzw. Kraftfahrzeug gegen Entgelt nutzen zu 

f 5 konnen. 

[0008] Zur Identifizierung des Bedieners schlagt die 
Erfindung vor, biometrische Daten aufzunehmen, wel- 
che vorzugsweise von der Schlossanlage und/oder der 
Uberwachungszentrale verarbeitet werden. Bei diesen 

?o biometrischen Daten kann es sich um einen Fingerab- 
druck, die Irisbeschaffenheit, das Sprachspektrum oder 
in Zukunft sogar die menschiiche Erbmasse (DNS) han- 
deln, die beispielsweise im Rahmen eines Speichelte- 
stes gewonnen und ausgewertet wird. Jedenfalis ist zu 

25 diesem Zweck gefahrtseitig zumeist eine spezielle Iden- 
tifizierungseinrichtung vorgesehen, welche der Aufnah- 
me der zuvor beschriebenen bedienerspezifischen Da- 
ten dient. 

[0009] Diese Identifizierungseinrichtung ubermittelt 

30 die erfassten bedienerspezifischen Daten an die Uber- 
wachungszentrale oder die Schlossanlage. Dies kann 
sowohl drahtlos als auch drahtgebunden erfolgen. In 
der Uberwachungszentrale (oder der Schlossanlage) 
wird darauf folgend ein Abgleich mit jeweils hinterlegten 

35 bedienerspezifischen Daten vorgenommen, die sich zu- 
vor angemeldet haben bzw. zur Nutzung des oder der 
mobilen Gefahrte autorisiert sind. 
[001 0] Anders ausgedriickt, erfordert die beschriebe- 
ne Zugangskontrolleinrichtung nicht nur die Bereitstel- 

40 lung und Erfassung eines Pools an verschiedenen mo- 
bilen Gefahrten, sondern auch die Anmeldung potenti- 
elier Bediener bzw. Benutzer. Diese miissen sich in der 
Uberwachungszentrale mit ihren bedienerspezifischen 
Daten, beispielsweise ihrem Fingerabdruck oder der 

45 irisbeschaffenheit ihres Auges anmelden. Die solcher- 
maBen gewonnnen Identifizierungsdaten des zugehori- 
gen Bedieners werden in der Uberwachungszentrale 
abgelegt und im Bedarfsfall fur die Identifizierung des 
Bedieners in der beschriebenen Art und Weise einge- 

so setzt und gegebenenfalls zum Vergleich an die Schlos- 
sanlage ubermittelt. 

[0011] Es ist aber auch moglich, zur Identifizierung 
des oder der Bediener einen Bedienercode zu verein- 
baren. Dieser kann beispielsweise mit Hilfe einer Zu- 
55 satzeinrichtung an die Schlossanlage oder auch gleich 
an die Oberwachungszentrale ubermittelt werden. In 
letztgenanntem Fall eroffnet die Erfindung die Moglich- 
keit, mit Hilfe der Zusatzeinrichtung die genaue ortliche 
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Position eines Bedieners bzw. Benutzers zu erfassen. 
Diese Position kann mit dem ohnehin bekannten Auf- 
enthaltsort des mobiten Gefahrtes, zu welchem der be- 
treffende Bediener Zugang wunscht, abgeglichen wer- 
den. Wenn nun noch der Bediener den "richtigen" Be- 
dienercode an die Uberwachungszentrale sendet, sorgt 
diese ihrerseits dafur, dass die Schlossanlage irn mobi- 
len Gefahrt geoffnet wird, damit der Bediener den ge- 
wunschten Zutritt erhSlt. 

[001 2] Dabei kann der Bedienercode auch an den Be- 
diener in der Weise beispielsweise seitens der Uberwa- 
chungszentrale ubermittelt werden, dass die nachfol- 
genden Schritte durchgefuhrt werden. In dtesem Fall 
verfugt der Bediener also -(nbch) nicht uber den betref- 
fenden Bedienercode, sondern muss diesen erst von 
der Uberwachungszentrale abfragen. Hierbei ist es 
denkbar, dass der Bediener im Rahmen der Abfrage zu- 
nachst seine Geldinstitut-Verbindungsdaten an die 
Uberwachungszentrale ubertragt. Diese zieht daraufhin 
einen vom Bediener angegebenen Geldbetrag von dem 
betreffenden Geldinstitut als Abschlag ein Oder lasst 
sich eine Abbuchungserlaubnis erteilen. Falls die erfor- 
derlichen Geldmittel zur Verfugung stehen, erhatt der 
Bediener daraufhin eine Quittung seitens der Uberwa- 
chungszentrale und gleichzeitig seinen Bedienercode, 
urn das mobile Gefahrt offnen zu konnen. Grundsatzlich 
kann anstelle der Uberwachungszentrale naturlich auch 
die Schlossanlage deren Funktion ubernehmen. 
[0013] In der Regel erteilt die Uberwachungszentrale 
per Off nung der Schlossanlage im mobilen Gefahrt dem 
Bediener den gewunschten Zutritt. Alternativ hierzu 
sorgt die Zusatzeinrichtung fur die Ubertragung des Be- 
dienercodes direkt zur Schlossanlage -die sich - wie ge- 
sagt - ublicherweise im oderam mobilen und gewunsch- 
ten Gefahrt bef indet. Grundsatzlich kann es sich bei die- 
ser Zusatzeinrichtung urn ein handelsubliches Mobilte- 
lefon handeln, welches einen Bedienercode in Form ei- 
ner simplen Tastenkombination zur Verfugung stellt. Im 
erstgenannten Fall ist es dariiber hinaus noch denkbar, 
dass dieses Mobiltelefon mit einer GPS-Einheit (Global 
Positioning System) ausgerustet ist, so dass hierdurch 
die beschriebene Posittonsbestimmung des zugangs- 
willigen Bedieners gelingt. Allgemein ausgedruckt, kann 
die Zusatzeinrichtung im Ganzen mit der entsprechen- 
den GPS-Erganzungsfunktion ausgerustet werden. 
[0014] Immer ist gewahrleistet, dass der Zugang zum 
Sicherungsgegenstand bzw. mobilen Gefahrt letztlich 
nurdann gewahrtwird, wenn zumindestzwei Bedingun- 
gen erfullt sind. Zum einen muss der Bediener uber eine 
zu der jeweils im Gefahrt vorhandenen Schlossanlage 
passende Schlusseleinheit verfugen. Zum anderen ist 
es eriorderlich, dass dieser Bediener einwandfrei iden- 
tifiziert wird und zudem von der Uberwachungszentrale 
als autorisierter Bediener erkannt wird. Nur wenn diese 
Bedingungen erfullt sind, wird der gewunschte Zugang 
zum mobilen Gefahrt gewahrt. Eine dritte Sicherungs- 
stufe stellt dann noch die im Gefahrt zumeist vorgese- 
hene Wegfahrsperre dar, die nur von der passenden 



Schlusseleinheit gegebenenfalls in Verbindung mit ei- 
ner zusatziichen Bedieneridentifikation au3er Kraft ge- 
setzt werden kann. 

[0015] Immer halt die Uberwachungszentrale gleich- 
5 sam samtltche Faden in der Hand. Denn sie kann dafur 
sorgen, dass die Wegfahrsperre ein entsprechendes 
Offnungs- bzw. Entriegeiungssignal ebenso wie die 
Schlossanlage nur dann erhalt, wenn die jeweils vorge- 
schalteten Identifizierungsroutinen zur Erkennung des 
10 Bedieners erfolgreich und zweifelsfrei durchlaufen wor- 
den sind. Das heiBt, die Erfindung eroffnet den Weg ei- 
ner gleichsam ferngesteuerten Offnung des mobilen 
Gefahrtes durch die Uberwachungszentrale nachdem 
ein entsprechender Datenaustausch zwischen der 
*s Identifizierungseinrichtung und gegebenenfalls der Zu- 
satzeinrichtung erfolgreich beendet worden ist. 
[0016] Ublicherweise wird jedoch so vorgegangen, 
dass die zugehorigen Daten eines zugangswilltgen Be- 
dieners bzw. Benutzers an das Gefahrt bzw. Kraftfahr- 
20 zeug, und zwar eine dortige Rechnereinheit, ubermittelt 
werden, so dass die vorbeschriebenen Berechtigungs- 
und Offnungsroutinen direkt auf einen Dialog zwischen 
Bediener und/oder Schlusseleinheit und Schlossanlage 
sowie Wegfahrsperre hinauslaufen. 
25 [0017] Weiter schlagt die Erfindung vor, die Schlus- 
seleinheit mit einer Abrechnungs- und/oder Zahlungs- 
und/oder Geldspeicher- und/oder Nutzungsspeicher- 
funktion auszuriisten. Im Rahmen der Abrechnungs- 
funktion ist es denkbar, auf der Schlusseleinheit die Be- 
so nutzungsdauer, zugehorige Kosten etc., eventuell ka- 
lendarisch aufgeschliisseit, abzulegen. Ein Bediener, 
der uber die entsprechende Sghlusseleinheit verfugt, 
kann so auf einf ache Weise einen Uberblick ubersamt- 
liche Nutzungen eines Oder mehrerer mobiler Gefahrte 
35 bzw. Kraftfahrzeuge erhalten. Hierzu ist es lediglich er- 
forderlich, die Schlusseleinheit mit einem entsprechen- 
dem Lesegerat auszulesen. 

[0018] Im Rahmen der Zahlungsfunktion konnen 
Bankabbuchungen, Einzugsermachtigungen, Monatsli- 
40 mits usw. vereinbart und gegebenenfalls geandert wer- 
den. 

[0019] in die gleiche Richtung zielen Vorschlage der 
Erfindung, die Schlusseleinheit mit einer Geldspeicher- 
funktion auszuriisten. Denn diese lasst sich praktisch 

45 ebenso handhaben, wie die bekannte Geldkarte, Mit an- 
deren Worten kann die Schlusseleinheit mit Geldspei- 
cherfunktion an bestimmten ausgewiesenen Automa- 
ten aufgeladen werden, so dass dann ein entsprechen- 
der Betrag zur Verfugung steht, welcher im Rahmen der 

50 Gefahrtnutzung gleichsam "abgefahren" wird. AuBer- 
dem eroffnen die Zahlungs- und Geldspeicherfunktion 
selbstverstandlich noch wettere Optionen, die dek- 
kungsgleich mit denen sind, die eine normale Kreditkar- 
te Oder Geldkarte iiefert. So lassen sich mit derSchliis- 

55 seleinheit Tickets, Hotels, Parkhauser, Tankstellen usw. 
bezahlen. Auch liegt es im Rahmen der Erfindung, die 
Schlusseleinheit als Ticketersatz bei Flugen, in Zugen 
und anderen Verkehrsmitteln einzusetzen. Gleiches gilt 



3 



EP1 128 335 A2 



prinzipieil auch fur den Fall, class atternativ Oder zusatz- 
lich die beschriebene Geldspeicherfunktion von der 
Schlusseleinheit dargestellt wird. 
[0020] In Verbindung mit einem entsprechenden Kar- 
t9nschreib/Lese n erat im mobilen Gefahrt, welchss 2 Li- 
me is t als Schloss zum Entsperren der Wegfahrsperre 
dient, lassen sich weitere Funktionen vereinbaren. 
Denn durch die Kommunikation des mobilen Gefahrtes 
mit der Uberwachungszentrale und die Moglichkeit, ei- 
nen entsprechenden Fahrzeugbedienerbzw. -benutzer 
eindeutig festlegen und identifizieren zu konnen, ist es 
denkbar, dass das vorgenannte Kartenschreib/Lesege- 
rat praktisch die Funktion einer mobilen Bank uberneh- 
men kann. So lasst sich ein entsprechender Geldspei- 
cher mobil innerhalb des Kraftfahrzeuges aufladen, 
wenn dies gewunscht wird. Hierzu ist es lediglich erfor- 
derlich, dass die Uberwachungszentrale uber entspre- 
chende bedienerabhangige Kontoinformationen verfugt 
bzw. von vorneherein derartige Dienstleistungen als 
Quasi-Bank zur Verfugung stellt. 
[0021] Die Nutzungsspeicherfunktion der Schlussel- 
einheit deckt schlieBiich Zusatzfunktionen wie Lock- 
bucharchivierung und -ubertragung ab. Das heiBt, hier 
konnen die Uhrzeit der Nutzung, der Bediener, die ge- 
fahrene Geschwindigkeit oder auch Sonderereignisse 
wieTanken, Diebstahl, vertragswidriger Gebrauch usw. 
abgelegt werden. 

[0022] Auch liegt es im Rahmen der Erfindung, die 
Schlusseleinheit mit bedienerspezifischen und/oder ge- 
fahrtspezifischen Daten auszurusten. Die bedienerspe- 
zifischen Daten konnen Angaben uber den zugehorigen 
Bediener beinhatten, so zum Beispiel Adresse, Telefon- 
nummer usw. Auch ist es denkbar, hier die zuvor bereits 
erwahnten Identifizierungsdaten, beispielsweise den 
Fingerabdruck, abzulegen. Hierdurch ist gewahrleistet, 
dass eine eineindeutige Zuordnung zwischen Schlus- 
seleinheit und korrespondierendem Bediener bzw. Be- 
nutzer gewahrleistet ist. 

[0023] Im Rahmen der gefahrtspezifischen Daten 
kann beispielsweise eine Beschrankung auf bestimmte 
Wagentypen des ansonsten freizuganglichen Wagen- 
pools stattfinden. Auch lassen sich hier beispielsweise 
Sitz- und/oder Spiegelposition abfegen, die automatisch 
gewahrleisten, dass der zugehdrige Fahrzeugbenutzer 
- unabhangig vom a usgewa hi ten Gefahrt - seine fur ihn 
passende individuelle Sitzpositton findet. Das heiBt es 
lassen sich hierdurch grundsatzlich entsprechende 
Funktionen im oder am Sicherungsgegenstand bzw. 
Kraftfahrzeug auslosen. 

[0024] Die vorerwahnten bedienerspezifischen bzw. 
gefahrtspezifischen Daten lassen sich optional von der 
Uberwachungszentrale uber die Schlossaniage zur 
Schlusseleinheit ubertragen. Dies kann auch mit Hitfe 
des Kartenschreib-ZLesegerates erfolgen, so dass der 
Speicherinhait der Schlusseleinheit flexibel an wech- 
selnde Bedingungen angepasst werden kann. - Zumeist 
wird man jedoch so vorgehen, dass zumindest die be- 
dienerspezifischen und gefahrtspezifischen Daten vor- 
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eingestellt werden und beispielsweise zur Uberwa- 
chungszentrale hin eine Gbermittlung erfahren. 
[0025] Die Schiosseinheit und/oder das Karten- 
schreib-ZLesegerat kann mit einer Anzeigeeinrichtung, 
5 zum Beispie! einem Bildschirm, einer Sprachaus n abe 
etc. ausgerustet sein. Mit Hilfe dieser Anzeigeeinrich- 
tung lassen sich die auf der Schlusseleinheit befindli- 
chen Daten fur den Bediener nor- und/oder sichtbar ma- 
chen. Auch wird hierdurch die Moglichkeit eroffnet, ge- 
10 gebenenfalls von der Uberwachungszentrale ubermit- 
telte Daten anzuzeigen. Diese konnen zudem situati- 
onsbezogen ausgewah It werden. So ist es denkbar, die 
Anzeigeeinrichtung ortsabhangig mit einem entspre- 
chenden StraBenkartenauszug zu futtern. Auch die An- 
ts zeige des nachstgelegenen Hotels oder Parkhauses 
lasst sich hierdurch realisieren. Selbstverstandlich kon- 
nen derartige Nutzungsinformationen mit entsprechen- 
den Werbebotschaften flankiert werden. Dies lasst sich 
ailes flexibel von der Uberwachungszentrale aus steu- 
20 em, da diese genauestens uber den Ort des mobilen 
Gefahrtes unterrichtet ist. Ja selbst eine bedienerab- 
hangige Werbe- und/oder Nutzungsansprache ist mog- 
lich t weil die Uberwachungszentrale bekanntlich uber 
wesentliche Daten des im Gefahrt sitzenden Benutzers 
25 informiert ist, so dass Informationen ubermittelt werden 
konnen, die speziell auf die Bedienerbedurfnisse, sei es 
nun in ortlicher, zeitlicher oder personlicher Hinsicht, zu- 
geschnitten sind. 

[0026] Bei der Schlusseleinheit handelt es sich regel- 

30 maBig um eine Multif unktions-Smartcard mit integrierter 
Antenne, gegebenenfalls Magnetstreifen und/oder zu- 
mindest einem Speicherchip. Diese Mult if unktions- 
Smartcard kann dabei - wie beschrieben - normale EC-, 
Geld- oder Kreditkartenfunktion ubernehmen. Die inte- 

35 grierte Antenne wirkt als passive Transpondereinheit 
und dient zusammen mit einem gefahrtseitigen Sender 
der beschriebenen Zugangskontrolle (in Verbindung mit 
den weiteren IdentifizierungsmaBnahmen des Bedie- 
ners). AuBerdem wirkt die Multif unktions-Smartcard 

40 praktisch als Ziindschlusselersatz, weil ihr Einschieben 
in das gefahrtseitige Kartenschreib-/Lesegerat die 
Wegfahrsperre auBer Kraft setzt, wobei gleichzeitig die 
Ziindschlusselfunktion ubernommen werden kann. 
[0027] Bei der Schiosseinheit nan deft es sich um eine 

45 die Schlusseleinheit - vorliegend drahtlos - abfragende 
Sende/Empfangseinrichtung, die ubficherweise mit ei- 
nem Rechner ausgerustet ist. Grundsatzlich ist naturlich 
auch eine drahtgebundene Abfrage denkbar, die dann 
jedoch erfordert, dass die Schlusseleinheit zumeist kor- 

50 perlich in einen zugehorigen Aufnahmeschlitz der 
Schiosseinheit eingesteckt wird, so dass der betreffen- 
de Datenaustausch zwischen Schlusseleinheit und 
Schiosseinheit - diesmal kontaktgebunden - stattfinden 
kann. 

55 [0028] Die Schiosseinheit kann zusatzlich mit der be- 
schriebenen Identifizierungseinrichtung ausgerustet 
werden. Das heiBt, diese Identifizierungseinrichtung 
lasst sich in die Schiosseinheit integrieren, wenngleich 
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naturlich auch ein diskreter Aufbau denkbar ist. 
[0029] SchlieBlich ist vorgesehen, dass das mobile 
Gefahrt 2umeist vor Benutzungsaufnahme bei der 
Uberwachungszentrale gebucht wird. Dies kann so ge- 
schehen, dass ein benutzungswilliger Bediener mit der 
Uberwachungszentrale Kontakt aufnimmt und seinen 
entsprechenden Fahrwunsch auBert. Hier schlagt die 
Erfindung vor, die entsprechenden Daten beispielswei- 
se uber ein Callcenter telefonisch zur Uberwachungs- 
zentrale hin zu ubertragen. Selbstverstandlich ist auch 
ein alphanumerischer Datenaustausch in dem Sinne 
denkbar, dass die betreffenden Datentelegramme als 
WAP (Wireless Application Protocol) von einem Mobil- 
telefon aus gesendet werden. Daneben eroffnet die Er- 
findung die Mdglichkeit, uber eine fur den jeweiligen be- 
nutzungswilligen Bediener reservierte und beispielswei- 
se durch ein Passwort geschutzte InternetSeite in Dia- 
log mit der Uberwachungszentrale zu treten. Diese 
Moglichkeit eroffnet daruber hinaus die Option, auf der 
betreffenden Internetserte das Oder die jeweils raumlich 
nachsten Gefahrte bzw. Kraftfahrzeuge kartografisch 
darzustellen. 

[0030] Jedenfalls konnen entsprechende Priifungs- 
daten mit der Uberwachungszentrale ausgetauscht 
werden, die nach erfolgter und zulassiger Buchung das 
jeweils ausgewahlte Kraftfahrzeug fur den gewunsch- 
ten Zeitraum blockiert. Davor und danach sind naturlich 
Anschlussnutzungen oder vorgeschaltete Nutzungen 
unverandert moglich. 

[0031] Sobald das entsprechende Fahrzeug von dem 
nutzungswilligen Bediener gebucht wurde, werden die 
korrespondierenden Daten an den gefahrtseitigen 
Rechner, insbesondere Bordcomputer, seitens der 
Uberwachungszentrale gesendet. Das heiBt, nach ent- 
sprechender Buchung "weiB" dasmobile Gefahrt, wer, 
wann und wie lange das betreffende Kraftfahrzeug nut- 
zen mochte. Folglich ist es in der Lage, die Identifizie- 
rung des Bedieners mit Hilfe der Schlosseinheit und/ 
oder der Identifizierungseinrichtung vorzunehmen, da ja 
samtliche benutzerrelevanten Daten mit der erfolgten 
Buchung zuvor an den Bordcomputer ubertragen wor- 
den sind. 

[0032] Daneben besteht naturlich grundsatzlich auch 
die Moglichkeit einer Spontanbuchung. In diesem Fall 
verfugt das gewunschte Kraftfahrzeug naturlich (noch) 
nicht uber die benutzerrelevanten Daten. Diese werden 
erst dann von der Uberwachungszentrale an das mobile 
Gefahrt gesendet, wenn sich der nutzungswillige Bedie- 
ner gegenuber dem Kraftfahrzeug identifiziert hat und 
diese Identifizierungsdaten mit den in der Uberwa- 
chungszentrale hinterlegten Bedienerdaten abgegli- 
chen worden sind. Jedenfalls wird auch in diesem Fall 
gewahrleistet, dass tatsachlich nur der zuvor identifi- 
zierte Bediener entgeltlich belastet wird, und zwar je 
nach Nutzungsdauer und zumeist gefahrenen Kilome- 
tern. 

[0033] Dabei ist es naturlich nicht unbedingt erforder- 
lich, von vorneherein das Ende der Nutzung einzuge- 



ben. Sondern dieses wird vielmehr durch einen gieich- 
sam Aus-Checkvorgang registriert und gegebenenfalls 
auf der Schiusseleinheit mit samtlichen Nutzungsdaten 
abgelegt und quittiert. 
5 [0034] Immer wird im Rahmen der Erfindung eine Zu- 
gangskontrolleinrichtung zur Verfugung gestellt, die die 
entgeltliche Nutzung eines f reivariablen Fahrzeugpools 
in einem AusmaB gewahrleistet, der bisher nicht fur 
moglich gehalten wurde. Ein Bediener muss sich hierbei 
10 lediglich zur Nutzung anmelden, was impliziert, dass ein 
eineindeutiger bedienerspezifischer Datensatz erstellt 
und in der Uberwachungszentrale hinterlegt wird. So- 
bald der zugehorige Bediener einen Fahrwunsch ent- 
weder durch eine vorgeschaltete oder spontane Bu- 
15 chung auBert, wird dieser bedienerspezifische Daten- 
satz mit den seitens des gewunschten Kraftfahrzeuges 
erfassten Bedienerdaten verglichen. Nur fur den Fall, 
dass der Bediener einwandfrei identifiziert worden ist 
und seine Schiusseleinheit "passt", wird das Fahrzeug 
20 zuganglich geschaltet. 

[0035] Eine weitere Sicherung findet sich in Gestalt 
der Fahrsperre, die nur dann auBer Kraft gesetzt wer- 
den kann, wenn sich ihr gegenuber der betreffende Be- 
diener ausweist und daruber hinaus noch uber eine be- 
25 rechtigende Schiusseleinheit verfugt. Folglich ist eine 
mehrfache Sicherung gegeben. Denn es ist denkbar, 
dass das Fahrzeug zwar den Zugang freigibt, die Weg- 
fahrsperre jedoch nicht auBer Kraft gesetzt werden 
kann. 

so [0036] Dadurch, dass samtliche bediener- und fahr- 
zeugspezifischen Daten orts- und zeitabhangig in der 
Uberwachungszentrale zur Verfugung stehen, gelingt 
eine auBerst flexible und bequeme Abrechnung der Nut- 
zung. Durch eine flachendeckende Versorgung mit zum 

35 Fahrzeugpool gehorigen Kraftfahrzeugen ist daruber 
hinaus ein schneller Zugriff gewahrleistet. Dieser ist zu- 
dem nicht an speziell ausgewiesene Flachen gebun- 
den, da das mobile Gefahrt bzw. Kraftfahrzeug jederzeit 
von der Uberwachungszentrale geortet werden kann. 

40 Folglich ist es auch fur einen berechtigten Bediener pro- 
blemlos moglich, entsprechende Positionsdaten abzu- 
fragen und das gewunschte Fahrzeug ortsabhangig 
auszuwahien und zu buchen. 

[0037] SchlieBlich eroffnet die Kenntnis der Uberwa- 
chungszentrale uber die Position der zu ihr gehorigen 
Kraftfahrzeuge daruber hinaus die Option, eventuell 
entwendete Kraftfahrzeuge weiterzu verfolgen und ent- 
sprechende Mitteilungen an die Polizei zu versenden. 
[0038] Dabei ist die Benutzung und Bedienung au- 

50 Berst einfach, well die Identifizierung zumeist uber die 
Abtastung des Fingerabdrucks erfolgt. Dies geschieht 
in Millisekunden , so dass ein Fahrzeug unmittelbar nach 
Beendigung dieser Identifizierungsroutine geoffnet 
wird, wenn der benutzungswillige Bediener zusatzlich 

55 uber die beschriebene, passende Schiusseleinheit bzw. 
Multifunktions-Smartcard verfugt. Denn ein entspre- 
chender Offnungsdialog wird in <3ang gesetzt, sobald 
sich der Bediener mit der Multifunktions-Smartcard im 
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Sende-/Empfangsbereich der Schlosseinheit befindet. 
[0039] Dabei kann die Schlusseleinheit mit entspre- 
chenden Daten ausgerustet werden, die sie als nur zu 
einem einzigen Bediener gehorig ausweist. Daneben ist 
es jedcch auch denkbar, die Schlusseleinheit bzw. Mul- 5 
tifunktions-Smartcard so zu gestalten, dass es sich hier 
urn einen gleichsam Universalschlussel handelt, wel- 
cher grundsatziich von jedermann benutzt werden kann 
(der gleichzeitig uberhaupt berechtigt ist, Kraftfahrzeu- 
ge des Fahrzeugpools nutzen zu durfen). 1 
[0040] In der Regel wird man jedoch eine eineindeu- 
tige Zuordnung zwischen Schlusseleinheit und zugehd- 
rigem Bediener anstreben, schon urn die beschriebe- 
nen Zusatzfunktionen (Kreditkarte usw.) darstellen zu 
kbnnen. Es wird deutlich, dass ein HochstmaB an Si- 1 
cherheit gegeben ist, weil Schlusseleinheit und Bedie- 
ner praktisch eine Symbiose eingehen und nur beide zu- 
sammen im Sinne einer UndverknQpfung das Fahrzeug 
offnen und starten konnen. Hierdurch ist gewahrleistet, 
dass Fehlbuchungen, falsche Rechnungsstellungen j 
usw. praktisch von vorneherein ausgeschlossen wer- 
den konnen. Darin sind die wesentlichen Vorteile der Er- 
findung zu sehen. 

[0041] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer 
lediglich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeich- 
nung naher erlautert; die nachfolgende Zeichnung zeigt 
schematisch ein Kraftfahrzeug mit erfindungsgemaBer 
Zugangskontrolieinrichtung. 

[0042] Mann erkennt in der einzigen Figur zunachst 
einmal ein mobiles Gefahrt 1 1 bei dem es sich im Rah- 
men des Ausfuhrungsbeispieles um ein Kraftfahrzeug 1 
handelt. Grundsatziich kann an dieser Stelle auch ein 
Zug oder sogar ein Flugzeug zum Einsatz kommen. Im 
Rahmen der Erfindung geht es jedoch primar darum, ei- 
ne Zugangskontrolieinrichtung fur ein oder mehrere 
Kraftfahrzeuge 1 zur Verfugung zu stellen, die eine zeit-, 
orts- und bedienerabhangige Nutzung dieses Kraftfahr- 
zeuges 1 nacherfoigreichemZugriff eines identifizierten 
Bedieners ermoglicht. 

[0043] Zu diesem Zweck ist die Zugangskontroliein- 
richtung in ihrem grundsatzlichen Aufbau mit einer 
Schlusseleinheit 2 und einer Schlossanlage 3,4 im In- 
nern des Kraftfahrzeuges 1 ausgerustet, die nachfol- 
gend im Einzelnen beschrieben werden. Bei der Schlus- 
seleinheit 2 handelt es sich im Rahmen des Ausfuh- 
rungsbeispiels um eine Multifunktions-Smartcard 2. 
Diese ist mit einer lediglich angedeuteten passiven 
Transpondereinheit 5 in Form einer Antenne 5 ausge- 
rustet und besitzt daruber hinaus einen angedeuteten 
Magnetstreifen 6 sowie schlieBlich einen Speicherchip 
7. 

[0044] Durch diese Multifunktionalitat kann die 
Schlusseleinheit bzw. Multifunktions-Smartcard 2 nor- 
male EC-, Geld- und/oder Kreditkartenoperationen vor- 
nehmen. Dies ist jedoch nicht zwingend. 
[0045] Da die Multifunktions-Smartcard 2 insgesamt 
Scheckkartenformat hat, wird sie zumeist von einem be- 
nutzungswilligen Bediener in einer Geldborse mitge- 



fuhrt. Sobald sich dieser Bediener dem Kraftfahrzeug 1 
nahert, erfolgt ein drahtloser Dialog zwischen der 
Schlusseleinheit bzw. Multifunktions-Smartcard 2 und 
der Schlossanlage 3,4. Im Rahmen dieses Dialoges 
werden karten- und/oder bedienerabhangige Daten von 
der passiven Transpondereinheit bzw. Antenne 5 zur 
Schlossanlage 3,4 bzw. der zugehorigen Sende/Emp- 
fangseinrichtung 3 und dem daran angeschlossenen 
Rechner 4 bzw. Bordcomputer 4 ubertragen. 

o [0046] Anhand dieser Daten lasst sich die Multifunk- 
tions-Smartcard 2 und gegebenenfalls der Bediener 
eindeutig identif izieren. Denn ein Zugang zum Kraftfahr- 
zeug 1 wird erst dann eroffnet, wenn sich der Bediener 
zusatzlich gegenuber dem Kraftfahrzeug 1 erkenntlich 

5 macht. Hierzu dienteine Identif izierungseinrichtung 3a, 
welche Bestandteil der Sende-/Empfangseinrichtung 3 
ist und sich - wie diese - im Bereich der Frontscheibe 
des Kraftfahrzeuges 1 befindet. 

[0047] Im Rahmen des Ausfuhrungsbeispiels ist die 
?o identifizierungseinrichtung 3a als Fingerprintlesegerat 
ausgestaltet. 

[0048] Mit Hilfe dieser Identifizierungseinrichtung 3a 
lasst sich im Rahmen des Ausfuhrungsbeispiels der Fin- 
gerabdruck des benutzungswilligen Bedieners abta- 
25 sten. Die hierdurch gewonnen biometrischen Daten 
werden mit im Bordcomputer 4 abgelegten Bedienerda- 
ten verglichen. Diese Bedienerdaten gelangen in den 
Bordcomputer 4 im Rahmen des Dialogs zwischen der 
Multifunktions-Smartcard 2 und der Sende/Empfangs- 
30 einrichtung 3. Denn die betreffenden Bedienerdaten 
sind auf der Multifunktions-Smartcard 2 abgelegt und 
weisen den zugangbegehrenden Bediener als einzig 
autorisierten Benutzer und Inhaber der Multifunktions- 
Smartcard 2 aus. 
35 [0049] Grundsatziich ist es auch denkbar, dass der 
Bordcomputer 4 iiber eine ohnehin vorhandene Anten- 
ne 5 am Kraftfahrzeug 1 in einen drahtlosen Dialog mit 
einer obligatorischen Uberwachungszentrale 8 tritt. So- 
fern in dieser Uberwachungszentrale 8 die bereits an- 
40 gesprochenen Bedienerdaten (Fingerabdruckdaten) 
abgelegt sind, konnen sie in den Bordcomputer 4 uber- 
tragen und und mit den an der Identifizierungseinrich- 
tung 3a erfassten biometrischen Daten verglichen wer- 
den. Dies ist das normale Prozedere, wenn ein benut- 
45 zungswilliger Bediener spontan Zugang zum Kraftfahr- 
zeug 1 begehrt. 

[0050] Daneben eroffnet die Erfindung die Moglich- 
keit, das entsprechende Kraftfahrzeug 1 vorab (bei- 
spielsweise per Internet) zu buchen. In diesem Fall wer- 

50 den die entsprechenden Bedienerdaten nach erfolgter 
Buchungsbestatigung vorab von der Uberwachungs- 
zentrale 8 an den Bordcomputer 4 ubergeben, wo sie 
unmittelbar zum Abgleich mit dem auf biometrischem 
Wege gewonnen Daten zur Verfugung stehen. Fur den 

55 Fall, dass das Kraftfahrzeug 1 zuvor gebucht worden 
ist, findet sich noch eine Belegungsanzeige 3b als Be- 
standteil der Sende-/Empfangseinrichtung 3 im Bereich 
der Frontscheibe, welche Auskunft uber den Status des 
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Kraftfahrzeuges 1 gibt. Diese Belegungsanzeige 3b 
greift im Rahmen des Ausfuhrungsbeispieles auf eine 
Anzeige mit Leuchtdioden zuriick, die im einfachsten 
Fall die Zustande "belegt bzw. gebucht" Oder "frei" si- 
gnalisieren. 

[0051] Anstelle des Zugangs durch Abgleich der bio- 
metrisch gewonnenen Daten mit den abgelegten Bedie- 
nerdaten kann auch ein Bediencodefurdie gewiinschte 
Offnung des Kraftfahrzeuges 1 sorgen. Dieser Bedien- 
code wird im Rahmen des Ausfuhrungsbeispiels durch 
eine Zusatzeinrichtung, vorliegend ein Mobiltelefon 9, 
an die Schlossantage 3,4 bzw. die Uberwachungszen- 
trale 8 ubermittelt, die ihrerseits bei berechtigtem Zugriff 
die Schlossantage 3,4 freigibt. 

[0052] Sofern also die Identifizierungs- bzw. Off- 
nungsroutine erfolgreich beendet wurde, gibt die 
Schlossanlage 3,4 eine hiervon beaufschlagte Zentral- 
verriegelungsanlage frei, so dass der benutzungswillige 
Bediener das Kraftfahrzeug 1 besteigen kann. Da das 
Kraftfahrzeug 1 noch uber eine Wegfahrsperre 10 ver- 
fiigt, die vorliegend als Bestandteil des Bordcomputers 
4 ausgewiesen ist, lasst sich eine weitere Sicherung er- 
reichen. 

[0053] Denn urn diese Wegfahrsperre 1 0 uberwinden 
zu konnen, ist es erforderiich, die Schlusseleinheit bzw. 
Multifunktions-Smartcard 2 in ein entsprechendes und 
ebenfalls dem Bordcomputer 4 zugeordnetes Karten- 
schreib-/Lesegerat 1 1 einzufuhren . Gleichzeitig kann ei- 
ne nochmalige Bedieneridentifikation stattfinden, indem 
ein entsprechender Code mit Hilfe der Zusatzeinrich- 
tung bzw. dem Mobiltelefon 9 ausgesendet wird oder 
wiederum eine Abf rage des Fingerabdruckes - diesmal 
seitens des Kartenschreib-/Lesegerates 1 1* - vorgenom- 
men wird. Jedenfalls erfordert die Inbetriebsetzung des 
Kraftfahrzeuges 1 sicherheitstechnisch die beschriebe- 
ne Entsperrung der Fahrsperre bzw. Wegfahrsperre 1 0. 
[0054] Gleichzeitig kann das Kartenschreib-ZLesege- 
rat 11 fur die Multifunktions-Smartcard 2 die Funktion 
eines Ziindschlosses ubernehmen. Das heiBt, bei hierin 
eingesteckter Multifunktions-Smartcard 2 lasst sich das 
Kraftfahrzeug 1 einfach durch Bedienung eines Knopf es 
starten. Selbstverstandlich liegt es im Rahmen der Er- 
findung, unverandert auf einen im Innern des Kraftfahr- 
zeuges 1 zuganglichenZundschlusselzuruckzugreifen. 
In diesem Zusammenhang ist es denkbar, diesen Ziind- 
schliissel erst dann zuganglich zu machen, wenn die 
Wegfahrsperre 10 uberwunden wurde. 
[0055] An die Schlosseinheit 3,4 bzw. den Bordcom- 
puter 4 ist eine Anzeigeeinrichtung 12 angeschlossen. 
Hierbei handelt es sich im Rahmen des Ausfuhrungs- 
beispieles urn einen (LCD-) Farbbildschirm, wenngleich 
alternativ oder zusatzlich auch eine Sprachausgabe 
denkbar ist. In gleicher Weise liegen natiirlich auch Va- 
riationen dergestalt im Rahmen der Erfindung, dass die 
biometrische Identifizierung anhand der Sprache des 
Bedieners vorgenommen wird. Ebenso ist eine sprach- 
gesteuerte Entriegelung der Wegfahrsperre 10 denk- 
bar. 



[0056] Jedenfalls sorgt die Anzeigeeinrichtung bzw. 
der Bildschirm 12 dafur, die auf der Schlusseleinheit 
bzw. Multifunktions-Smartcard 2 befindlichen Daten fur 
den Bediener sichtbar zu machen. Gleichzeitig ermog- 
5 licht die dargestellte Zugangskontrolleinrichtung die 
Ubertragung von Daten seitens der Uberwachungszen- 
trale 8 uber die Antenne 5 zum Bordcomputer 4 und 
schlieGlich auf den Farbbildschirm 12. Diese Daten kon- 
nen bediener- uncl/oder ortsabhangig vorselektiert wer- 
10 den, wie dies bereits beschrieben wurde. 

[0057] Denn in die Antenne 5 ist ein Ortungsmodul 
(GPS) integriert Dieses Ortungsmodul sendet laufend 
ortsabhangige Daten an die Uberwachungszentrale 8, 
die auf diese Weise uber den jeweiligen Ort des Kraft- 
's fahrzeuges 1 informiert ist. Folglich konnen auf umge- 
kehrten Weg in der Uberwachungszentrale 8 selektierte 
ortsabhangige Daten an das Kraftfahrzeug 1 gesendet 
werden. 

[0058] Denkbar ist es hier beispielsweise, einen ent- 

20 sprechenden Stadtplanausschnitt auf dem Farbbild- 
schirm 12 sichtbar zu machen. Auch nachstgelegene 
Hotels, Parkhauseretc. lassen sich auf diese Weise vi- 
sualisieren und dem Bediener zuganglich machen. 
[0059] SchlieGlich findet sich noch ein Crashsensor 

25 13, welcher im Falle eines Unfalls mittels des in die An- 
tenne 5 integrierten Ortungsmodules orts- und bedie- 
nerabhangige Daten an die Uberwachungszentrale 8 
ubermittelt, die diese zieigenau an die jeweils zustandi- 
ge Polizeidienststelle weiterteiten kann. 

30 [0060] Das Mobiltelefon 9 ermoglicht mit seiner obli- 
gatorischen Tastatur die Realisierung einer Eingabeta- 
statur (in dem es in eine passende Halterung gesteckt 
wird), so dass in Verbindung mit dem Farbbildschirm 12 
und dem Bordcomputer 4 im Fahrzeuginnern einevoll- 

35 wertige Rechneranlage zur Verfugung steht Diese 
Rechneranlage kann uber die Antenne 5 und die Uber- 
wachungszentrale 8 - oder direkt uber einen angepeil- 
ten Satelliten 14 weltweitmitanderen Rechnern in Kom- 
muntkation treten. So lassen sich problemlos aiphanu- 

40 merische Nachrichten (E-Mails, WAP-Datenfoigen 
usw.) vom Kraftfahrzeug 1 aus versenden. Gleichzeitig 
kann die Oberwachungszentrale 8 in Dialog mit dem 
Fahrzeugbediener treten, urn diesen gegebenenfalls 
nach seiner voraussichtlichen Nutzungsdauer zu fra- 

45 gen, die er auf dem beschriebenen Weg iibermittein 
kann, sofern dies nicht im Vorfeld bereits geschehen ist. 
[0061] Selbstverstandlich ermoglicht der Farbbild- 
schirm 12 in Verbindung mit dem in die Antenne 5 inte- 
grierten Ortungsmodul die bekannte Funktionalitat einer 

50 Navrgationseinrichtung. Es versteht sich, dass das 
Kraftfahrzeug 1 im Falle einer solchen moglichenOption 
mit den hierzu erforderiich en Sensoren, beispielsweise 
Radsensoren, Tachosensor sowie gegebenenfalls Gy- 
rometer, ausgestattet ist. 

55 , [0062] Daneben lasst sich das Kraftfahrzeug 1 auch 
als - gegebenenfalls ortsabhangiger - Werbetrager nut- 
zen, in dem ein an der hinteren Heckscheibe vorgese- 
henes Werbemodul 15 von dem Bordcomputer 4 ent- 
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sprechend beaufschlagt wird. Dieses Werbemodul 15 
lasst sich durch ubliche optische Anzeigevorrichtungen 
Oder eine entsprechende (Metal!-) Bedampfung der 
Heckscheibe reaiisieren. Jedenfalls konnen hiermit ins- 
besondere ortsabhangig Werbebotschaften gesendet 
werden. 

[0063] Die Abmeidung bzw. Beendigung der kosten- 
pflichtigen Nutzung des Kraftf ahrzeuges 1 und eine ent- 
sprechende Freigabemeldung an die Uberwachungs- 
zentrale 8 wird zumeist dann vorgenommen bzw. ange- 
zeigt, wenn der Bediener das Kraftfahrzeug 1 endgultig 
verlasst. Dies geschieht im Rahmen des Ausfuhrungs- 
beispiels aus dem Kraftfahrzeug 1 heraus, und zwar mit- 
tels der Zusatzeinrichtung bzw. des Mob iltelef ones 9. 
Selbstverstandlich sind auch andere Abmelderoutinen 
denkbar. 

[0064] Zumeist wird jedoch ein entsprechender Ab- 
meidecode an die Oberwachungszentrale 8 ubermittelt. 
- Sollte das Kraftfahrzeug 1 ohne Abmetdung verlassen 
werden, so wird es nach einer vorgegebenen Zeit auto- 
matisch verschlossen. Gleichzeitig lauft gegebenenfalls 
eine Check-Out-Routine ab. 



Patentanspruche 

1 . Zugangskontrolieinrichtung, mit wenigstens 

einer Schiiisseleinheit (2), die regelmaBig von 
einem Bediener mitgefuhrt wird, 

einer Schlossanlage (3,4), weiche ublicherwei- 
se dem Bediener mit Hilfe der Schiusseleinheit 
(2) Zugrtff auf einen Sicherungsgegenstand (1 ) 
verschafft, und 

einer Oberwachungszentrale (8), die zumin- 
dest mit der Schlossanlage (3,4) kommuniziert, 

wobei die Oberwachungszentrale (8) und/oder die 
Schlossanlage (3,4) wenigstens den Bediener und 
die Schiusseleinheit (2) auf ihre Zugriffsberechti- 
gung zum Sicherungsgegenstand (1 ) hin uberpruft, 
dadurch gekennzelchnet, dass der Sicherungs- 
gegenstand (1) als mobiles Gefahrt (1) ausgebildet 
ist und wenigstens nach erfolgreichem Zugriff des 
identifizierten Bedieners zeit- und/oder orts- und/ 
Oder bedienerabhangige Nutzungsdaten an die 
Oberwachungszentrale (8) ubermittelt. 

2. Zugangskontrolieinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzelchnet, dass das mobile Gefahrt 
(1) mit einer Fahrsperre (10), insbesondere Weg- 
fahrsperre (10), ausgerustet ist, die mittels der 
Schiiisseleinheit (2) gegebenenfalls in Verbindung 
mit einer Bedieneridentifikation entsperrt wird. 

3. Zugangskontrolieinrichtung nach Anspruch 1 Oder 



2, dadurch gekennzeichnet, dass zur Identifizie- 
rung des Bedieners biometrische Daten, zum Bei- 
spiel dessen Fingerabdruck, Irisbeschaffenheit, 
Sprachspektrum usw. aufgenommen und vorzugs- 
5 weise von der Schlossanlage (3,4) und/oder der 
Oberwachungszentrale (8) verarbeitet werden. 

4. Zugangskontrolieinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
10 zur Identifizierung des Bedieners ein Bedienercode 
mittels einer Zusatzeinrichtung (9), zum Beispiel 
Mobiltelefon (9), an die Schlossanlage (3,4) bzw. 
die Oberwachungszentrale (8) ubermittelt wird. 

is 5. Zugangskontrolieinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schiusseleinheit (2) mit Abrechnungs- und/oder 
Zahlungs- und/oder Geldspeicher- und/oder Nut- 
zungsspeicherfunktionen ausgerustet ist und/oder 

20 bedienerspezifische und/oder gefahrtspezifische 
Daten tragt, die optional von der Oberwachungs- 
zentrale (8) uber die Schlossanlage (3,4) zur 
Schiusseleinheit (2) ubertragen werden, voreinge- 
stellt sind und/oder zur Oberwachungszentrale (8) 

25 hin ubermittelt werden bzw. entsprechende Funk- 
tionen im Sicherungsgegenstand (1) auslosen. 

6. Zugangskontrolieinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass 

30 die Schlosseinheit (3,4) eine Anzeigeeinrichtung 
(12), zum Beispiel Bildschirm (12), Sprachausgabe 
etc. aufweist, die zumindest auf der Schiiisselein- 
heit (2) befindliche Daten fur den Bediener nor- und/ 
oder stchtbar macht sowie gegebenenfalls von der 

35 Oberwachungszentrale (8) ubermittelte Daten an- 
zeigt. 

7. Oberwachungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 

40 Schiusseleinheit (2) als Multifunktions-Smartcard 
(2) mit integriertem Transponder (5), insbesondere 
Antenne (5), gegebenenfalls Magnetstreifen (6) 
und/oder Speicherchip (7) ausgebildet ist. 

45 8. Zugangskontrolieinrichtung nach einem der An- 
sp ruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schlosseinheit (3,4) als die Schiusseleinheit (2) 
abfragende Sende/Empfangseinrichtung (3) mit 
Rechner (4) ausgebildet ist. 

50 

9. Zugangskontrolieinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schlosseinheit (3,4) zusatzlich eine Identifizie- 
rungseinrichtung (3a), insbesondere ein Finger- 
55 printlesegerat (3a), einen Augenirisabtaster, ein 
Spracherkennungsmodul oder dergleichen, auf- 
weist. 
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10. Zugangskontrolleinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzefchnet, dass 
das Gefahrt (1) vor Benutzungsaufnahme bei der 
Uberwachungszentrale (8) gebucht wird. 
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(54) Zugangskontrolleinrichtung 



(57) Gegenstand der Erfindung ist eine Zugangs- 
kontrolleinrichtung, welche mit wenigstens einer 
Schlusseleinheit (2), zumindest einer Schlossanlage 
(3,4) und wenigstens einer Uberwachungszentrale (8) 
ausgerustet ist. Die Schlusseleinheit (2) wird regelma- 
Big von einem Bediener mitgefuhrt. Die Schlossanlage 
(3,4) verschafft ublicherweise dem Bediener mit Hilfe 
der Schlusseleinheit (2) Zugriff aut einen Sicherungsge- 
genstand (1), vorliegend ein mobiles Gefahrt (1). Die 



Uberwachungszentrale (8) kommuniziert zumindest mit 
der Schlossanlage (3,4). AuBerdem uberpruft die Uber- 
wachungszentrale (8) und/oderdie Schlossanlage (3,4) 
wenigstens den Bediener und die Schlusseleinheit (2) 
auf ihre Zugriffsberechtigung zum Sicherungsgegen- 
standbzw. mobiten Gefahrt (1). ErfindungsgemaB uber- 
mittelt das mobile Gefahrt (1) zumindest nach erfolgrei- 
chem Zugriff des identifizierten Bedieners zeit- und/oder 
orts- und/oder bedienerabhangige Nutzungsdaten an 
die Uberwachungszentrale (8). 
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